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~ Eenmiddenklasser
- vanFuropees formaat.
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Hoe ontstaat 1n 1980 een
nieuwe auto?

Er is een tijd geweest dat
enthousiasme en vernuft vol-
doende waren om met technici en
ontwerpers tot geweldige dingen te
komen. Er werd gedacht en
getekend, en dan ging men maken.

Anno 1980 gaan we anders te
werk. Automobilisten mogen we
gerust tot de meest kritische consu-
menten van deze tijd rekenen.
Zeker in Europa.

En de concurrentie op de auto-
mobielmarkt is groot.

Zeker in Europa.

Bij Datsun hebben we de
rollen dan ook volledig omgekeerd.
Eerst willen we u kennen, de
Europese automobilist, en dan gaan
we aan het werk.

We rusten niet voor die
nieuwe auto die we willen maken
met pijnlijke precisie aan uw
ideeén over autorijden beantwoordt.

Wie is dan die Europese
automobilist?

Is hij bijvoorbeeld gevoelig
voor styling? Ja en nee. Ja, hij wil
een auto rijden die er goed uitziet.

Maar aan versiersels en fratsen
heeft hij een uitgesproken hekel.
Alsook aan uiterlijk vertoon dat de
lading niet dekt. Aan sportieve cat-
rosserieén op tamme gezinsauto'’s.
Aan overdreven buitenmaten
rond een bescheiden krachtbron.

De Europese automobilist vindt:
"Een auto moet net zo goed rijden
als hyj er uit ziet.”

Is hij veeleisend op het stuk
van autocomfort? Het comfort van
auto’s heeft in Europa een geheel
eigen ontwikkeling doorgemaakt.
Met name in de middenklasse. In
Europa kiest men op praktische
gronden steeds bewuster voor die
middenklasser.

Het slagschip heeft afgedaan.

Maar wel stelt men aan die midden-

Dat zijn dus de uitgangspur






